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Beschlussvorlage Nr. BV/0249/18 Datum: 07.11.2018
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Ziele:

Sachstand Fahrradverkehr, Antrag AN/0074/17 der CDU-Fraktion, Antrag AN/0200/17
der SPD-Fraktion

Beratungsfolge:

Offentlichkeit ~ Datum Gremium
o 15.11.2018 Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und technische Dienste
N 27.11.2018 Verwaltungsausschuss

Nachrichtlich an folgende(n) Ortsrat/Ortsrate gem. § 3 Abs. 5 Hauptsatzung:

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, das beschriebene MafRnahmenkonzept im Rahmen der zur
Verfigung stehenden Haushaltsmittel umzusetzen. Die o.g. Antrage sind damit inhaltlich
behandelt und formal erledigt.

Sachverhalt:

Mit den o. g. Antragen wird die Verwaltung aufgefordert, ein Handlungskonzept zur Optimie-
rung der Fahrradinfrastruktur zu entwickeln bzw. den Winschen der Fahrradfahrer verstarkt
nachgeht, um im Fahrradklima-Stadteindex einen besseren Platz zu erreichen. Hierzu stellt
sich der Sachstand zurzeit wie folgt dar:

1. Ausgangssituation

Schon 1980 hat sich die Stadt Celle als einer der ersten Stadte Deutschlands dem Thema
Fahrradverkehr angenommen und seitdem kontinuierlich an der Verbesserung und Starkung
gearbeitet. Die Implementierung des Fahrradbeauftragten 2007 in der Stadtverwaltung, die
Grindung der "AG FahrRad" mit dem ADFC, der Polizei und der Fachverwaltung sowie der
Mitgrindung der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Niedersachsen/Bre-
men e. V. (AGFK) waren weitere Meilensteine zur Verbesserung des Fahrradverkehrs. Zwi-
schenzeitlich wurden zahlreiche Malinahmen umgesetzt. U. a. wurden die meisten Einbahn-
strallen in Gegenrichtung fir den Radverkehr freigegeben und somit die Durchlassigkeit ver-
bessert. Weiterhin wurden zur Verbesserung der Durchlassigkeit viele Umlaufsperren um-
bzw. zurliickgebaut bzw. es wurden Fahrradstral3en eingerichtet, Lickenschlisse vollzogen
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und zusatzliche Abstellanlagen errichtet. Durch die Verlegung der Radwege an die Fahrbah-
nen bei den Knotenpunkten wurde die Sichtbarkeit und somit auch die Sicherheit der Rad-
fahrer verbessert, darliber hinaus wurden zahlreiche Anforderungstaster an Lichtsignalanla-
gen aul3er Betrieb genommen. Gleichwohl hat der ADFC-Klimatest 2016 gezeigt, dass es
weiteren Handlungsbedarf gibt wenngleich die Ergebnisse insbesondere aufgrund der gerin-
gen Teilnehmerzahl (213) nicht reprasentativ sind. Hervorzuheben ist hierbei auch, dass
nicht die Fragen mit den schlechtesten Bewertungen zu den Punkten gehdren, welche die
Teilnehmer als wichtig empfanden. Besonders wichtig waren fur die Teilnehmer bei dieser
Befragung die Breite und Oberflache der Radwege, die Abstimmung der Ampelschaltungen
und die Reinigung und der Winterdienst fiir die Radwege.

2. Grundlagen

Im Zuge einer integrierten Gesamtverkehrsplanung wird der Bericht zur Radverkehrsplanung
in Celle regelmafig aktualisiert. Zuletzt geschah dies 2015. Hier wurden unter anderem Man-
gel analysiert und MalRnahmen vorgeschlagen, um u. a. folgende Ziele zu erreichen:

Erhéhung der Sicherheit fur Radfahrer
Verbesserung der Leichtigkeit des Radverkehrs
Erhéhung der Anzahl moderner Abstellanlagen
Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit

3. Maflinahmen
Aus den Zielfeldern kénnen entsprechende Mallnahmen entwickelt werden.
3.1.  Erhéhung der Sicherheit fur Radfahrer

Ein besonderes Augenmerk ist auf die Verkehrssicherheit zu legen. Nur durch sichere Ver-
kehrsanlagen kann die Radverkehrsforderung vorangetrieben werden. Hierzu gehort insbe-
sondere die Beseitigung von Unfallschwerpunkten (z.B. Neumarkt, Wilhelm-Heinichen-Ring).
Zusammen mit der Polizei und der Verkehrsbehdrde werden diese begutachtet und analy-
siert und entsprechende Malinahmen abgestimmt. Gerade die Verbesserung der Radver-
kehrsfuhrung an Knotenpunkten erhdht die Verkehrssicherheit, da die Radfahrer u.a. besser
gesehen werden (z.B. Wederweg, Lindenallee, Mittelstrale, Bernstorffstralie).

Aulerdem ist die Sicherung der Schulwege und des Schulumfeldes hervorzuheben. Auch
hier ist die Sicherung zu Uberprufen. Ein weiterer Bereich ist die Verbesserung der Sichtbar-
keit und Wahrnehmbarkeit. Insbesondere durch die Anlage von Schutzstreifen kann die
Sichtbarkeit der Radfahrer erheblich verbessert werden (z.B. Alter Bremer Weg, Wittinger-
strale). Aber auch die Errichtung von Querungshilfen unterstiitzen den Radverkehr sicher
die Fahrbahn zu kreuzen (z.B. Witzlebenstralte, Wittinger Stralde).

3.2. Verbesserung der Leichtigkeit des Radverkehrs

Ein wichtiges Element der Verbesserung der Leichtigkeit des Radverkehrs ist die Aufhebung
von Barrieren in den Anlagen und im Netz. Die gegenlaufige Freigabe von Einbahnstralien z.
B. bringt erhebliche Vorteile und ist fortzufuhren. Hierzu gehdrt auch der weitere Um- bzw.
Rickbau von Umlaufsperren, wovon bereits 24 Stlick in der Vergangenheit angepasst wur-
den. Ein weiterer Bestandteil ist die Schaffung von besonderen Routenverbindungen zwi-
schen den Stadtteilen untereinander und zwischen den Stadtteilen und der Altstadt. Hinzu
kommt die weitere SchlieBung von Netzllicken (z.B. Wietzenbruch/Heese Sid) wie beispiels-
weise zw. Westercelle und Altencelle geschehen. Um dem Radverkehr weiteren Raum zu
bieten, ist die Ausweisung weiterer Fahrradstraen (z.B. Fritzenwiese, Theo-Wilkens-Stral3e)
vorteilhaft. Insbesondere in Parallellagen zu den HauptverkehrsstralRen fuhrt dies zu einer
Erh6hung der Verkehrssicherheit und Nutzerfreundlichkeit.
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3.3.  Erhéhung der Anzahl moderner Abstellanlagen

Schon in der Vergangenheit konnte insbesondere in der Altstadt der Umfang der Abstellanla-
gen erheblich verbessert und modernisiert werden. Dies gilt nun weiter zu fiihren und auf die
Stadtteilzentren auszudehnen. Auch missen die Schulen mit einbezogen werden. Ein be-
sonderer Handlungsbedarf besteht hierzu am Bahnhof. Aufgrund des erheblichen Park-
drucks sind die vorhandenen Anlagen Uberlastet. Hier ist vorgesehen, Doppelstockanlagen
zu erganzen und hierfir entsprechende Férdermittel zu beantragen.

3.4.  Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit

Um die Vorteile des Radfahrens den Biirgern naher zu bringen, ist eine intensive Offentlich-
keitsarbeit unumganglich. Hierzu gehért u. a. der Ausbau des fest verankerten Fahrradakti-
onstages zum Aktionstag "Celle mobil - Klima schiitzen", welcher erstmals im September
2018 stattfindet. AuRerdem ist fur 2019 die Durchfihrung eines "Polit-Talks Radverkehr" in
Kooperation mit der AGFK vorgesehen. Es ist auch hilfreich, wenn den Fahrradfahrenden
aufgezeigt wird, wo Uberall Radverkehrsverbindungen existieren. Hierzu ist die Erstellung ei-
nes digitalen Radverkehrsstadtplans ein adaquates Mittel. Eine weitere MaRnahme ist die
Einrichtung von Serviceeinrichtungen wie Luftpumpstationen, gesicherte Abstellméglichkei-
ten fur E-Bikes oder ein Gepackservice.

Finanzielle Auswirkungen:

Keine

gez. Ulrich Kinder
Stadtbaurat

Anlage/n:
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AN/0074/17
CDU Fraktion | Top Celle, den 27.02.2017
Im Rat der Stadt Celle w80 A3 |

Antrag
Férderung des Radverkehrs

Die Verwaltung entwickelt ein Handlungskonzept zur Optimierung der Fahrradinfrastruktur
mit folgenden Schwerpunkten:

1. Ausbau der vorhandenen Fahrradwege an Hauptstraen zu Hauptverkehrsrouten
(Schnellverbindung) zur besseren Anbindung der Ortsteile an die Kernstadt.

2. Ausweisung von FahrradstraBen als Teil von Routenverbindungen insbesondere
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld.

3. Prifung der Méglichkeiten zum Bau von Fahrradexpresswegen abseits von StralRen
insbesondre bei Neubauprojekten.

Haushaltsmittel zur Konzepterstellung stehen zur Verfiigung. Férdermittel sollten
zusatzlich akquiriert werden.

Begriindung

Der Trend zum Elektrofahrrad ist ungebrochen. Schatzungen zufolge wurden im letzten
Jahr ungeféhr 566.000 Elektrofahrrader verkauft, das sind 22% mebhr als im Vorjahr. Es ist
unverkennbar, dass der Radverkehr in naher Zukunft héhere Verkehrsanteile als der KFZ-
Verkehr aufweisen wird. Der Ausbau der Fahrradinfrastruktur halt mit dieser Entwicklung
allerdings nicht mit. Eine Folge davon ist der bundesweite Anstieg von Verkehrsunfallen
mit E-Fahrradern. Als mégliche Ursache wird u.a. in vielen Fallen auch eine
unzureichende Fahrradinfrastruktur ausgemacht.

Um die Attraktivitdt des Radfahrens in Celle weiter zu steigern und Celle zu einer
fahrradfreundlichen Stadt zu entwickeln, ist die Anpassung der Fahrradinfrastruktur an die
gegenwartigen und zukiinftigen Erfordernisse mit den o.a. Schwerpunkten zwingende
Voraussetzung.

Neben den positiven Auswirkungen fiir den Klimaschutz wird auch Celle als
Wirtschaftsstandort gestérkt, denn Wirtschaftsbetriebe machen ihre Standortfrage auch
zunehmend von umweltschonenden Mobilitétsvoraussetzungen abhéngig.

Das Bundesverkehrsministerium will den Bau von entsprechender Infrastruktur forcieren
und hat aktuell ein Férderprogramm zum Bau von Radschnellwegen aufgelegt.

Gez. Heiko Gevers Gez. Joachim Ehlers



AN/0200/17
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SPD ey N
Fraktion im Rat der Stadt Celle

__,_ff_ﬁ__h__

Celle, 25.06.2017

Antrag: Verbesserung der Fahrradfreundlichkeit in Celle

Die SPD-Fraktion beantragt, dass die Fahrradfreundlichkeit in Celle nachhaltig verbes-
sert wird.

Begriindung

Celle nur noch 4,0. Das ist das Ergebnis des aktuellen ADFC-Fahrradklima-Tests fiir
Celle. Die Ergebnisse dieses Tests wurden Mitte Mai in vielen Zeitungen und Zeitschrif-
ten veréffentlicht. Der ADFC-Fahrradklima-Test ist das Kundenbarometer der Radfah-
renden in Deutschland. Uber 120.000 Birgerinnen und Birger haben im vergangenen
Jahr an der Umfrage teilgenommen und die Fahrradfreundlichkeit von mehr als 500
Stadten bewertet. Celle hat im Durchschnitt der 27 Bewertungsaspekte eine 4,0 und
liegt damit auf Platz 65 von 98 Stadten mit Einwohnerinnen- und Einwohnerzahlen zwi-
schen 50.000 und 100.000.Damit ging es im Vergleich zu 2012 und 2014 bergab. Im
Jahr 2014 lag Celle mit Note 3,84 Platz 51 von 98 Stadten. Und im Jahr 2012 hatte es
noch die Durchschnittsnote 3,66 gegeben. Da sich die Situation unterm Strich nicht ver-
andert hat, liegt die schlechtere Durchschnittsnote an den gewachsenen Erwartungen
der Radfahrenden, und auch am gréReren Interesse. Hatten sich 2014 59 Biirgerinnen
und Burger an der Befragung beteiligt, waren es im vergangenen Jahr 213.

Wir erwarten, dass die Verwaltung den Wiinschen der Fahrradfahrer verstarkt nach-
geht, die Aufgaben des Fahrradbeauftragten erweitert, Investitionspléne zur Verbesse-
rung des Fahrradklimas entwickelt und so dafiir sorgt, dass die Stadt Celle im Fahrrad-
klima-Stédteindex einen besseren Platz einnimmt.

Dr. J6érg Rodenwaldt Jirgen Rentsch
Fraktionsvorsitzender Vorsitzender Ausschuss Stadtent-
wicklung und Bauen
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